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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 8 marca 2004 r.

w sprawie podziatu i szczegbtowych zasad korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej oraz sposob6éw
wspéldziatania pariswowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi
organami stuzb ruchu lotniczego

(Dz. U. z dnia 17 marca 2004 r.)

Na podstawie art. 121 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112 oraz
Z 2003 r. Nr 210, poz. 2036) zarzadza sie, co hasepuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogdine

§1. 1. Rozporzadzenie okreda

1) podzia polskiej przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej na przestrzen kontrolowang
i przestrzen niekontrolowang;

2) szczegbtowe zasady korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jg uzytkownik éw;

3) sposoby wspétdziatania paristwowego organu zarzgdzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojskowymi
lotniskowymi organami guzb ruchu lotniczego.

2. Przepisy rozporzadzenia sosuje se do Rejonu Informacji Powietrznej FIR W arszawa.

3. W FIR Warszawa obejmuje przestrzenn powietrzng nad terytorium Rzeczypospolitej Polskie oraz cze&t
przestrzeni powietrznej przydzielongj przez ICAO nad Morzem Battyckim, ktdra jest wyznaczona linig taczaca
punkty o nastepujacych wspdtrzednych geograficznych:

1) 54°27'28,03"N 019°24'15,02"E - miejsce styku polsko-rosyjskiej granicy panswowej na ladzie z brzegiem

Morza Balttyckiego,

2) 54°36'14,03"N 019°24'15,02"E,
3) 55°%0'58,98"N 017°32'52,80"E,
4) 54°54'58,84"N 015°51'52,92"E,
5) 54°55'00,00"N 015°08'07,00"E - od tego punktu tuk kota o promieniu 30 km zakredonego z ARP Roéne
(55°04'04"N 014°44'48"E) do punktu, o ktérym mowaw pkt 6,
6) 54°55'00"N 014°21'17"E,
7) 54°07'38"N 014°15'17"E,
8) 54°07'34"N 014°12'05"E,
9) 53°59'16"N 014°14'32"E,
10) 53°55'40"N 014°13'34"E - miejsce styku polsko-niemieckiej granicy panstwowej naladzie z brzegiem Morza

Battyckiego
- dalgj wzdtuz linii sanowiacej ladowa granice panstwowa Rzeczypospolitej Polskieg).

4. @ Granice pionowg FIR Warszawawyznacza sie od powierzchni ziemi lub wody do FL 460.

§2. Uzyte w rozporzadzeniu skréty i okredenia oznaczajg;
1) ACC (Area Control Centre) - o§odek kontroli obszaru;
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AFIS (Aerodrome Flight Information Service) - lotniskowa suzbe informacji powietrznej;

AIP (Aeronautical Information Publication) - Zbiér Informagcji Lotniczych;

AMC Polska (Airspace Management Cell) - O&odek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng Agencji Ruchu
Lotniczego;

APP (Approach Control Office) - o§odek kontroli zblizania;

® ARL - Agencje Ruchu Lotniczego - panstwowy organ zarzadzaniaruchem lotniczym;

ASM (Airspace Management) - zarzadzanie przestrzenia powietrzng;

@ ATC (Air Traffic Control) - kontrole ruchu lotniczego zwiagzang z zapewnieniem stuzby kontroli lotniska,
zblizaniai obszaru;

®) ATFM (Air Traffic Flow Management) - zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego - $uzbe ustanowiong
dla zapewnienia bezpiecznego, sprawnego i uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego oraz
zabezpieczeniaorgandw ATC przed przekraczaniem ich wydolnosci;

© ATM (Air Traffic Management) - zarzadzanie ruchem lotniczym - ogdt dziatan zwiazanych
z zapewnianiem duzby ruchu lotniczego, zarzadzaniem przeptywem ruchu lotniczego i zarzadzaniem
przestrzenig powietrzng;

ATZ (Aerodrome Traffic Zone) - grefe ruchu lotniskowego;

™ ATS (Air Traffic Services) - duzby ruchu lotniczego zwigzane z zapewnieniem guzby kontroli ruchu
lotniczego, duzby informacji powietrznej i duzby alarmowsey;

AUP (Airspace Use Plan) - plan uzytkowania przestrzeni powietrznej;

CBA (Cross-Border Area) - rejon lotéw po obu sronach granicy pafistwa bedacy rejonem czasowo
wydzielonym, ustanowiony ze wzgledu na szczegblne wymogi operacyjne;

CEU (Central Executive Unit) - Centralny Organ Wykonawczy wykonujacy funkcje zarzsdzania
przeptywem ruchu lotniczego (ATFM);

CDR (Conditional Route) - warunkowa droge lotnicza, ktéra moze by¢ zaplanowana i uzytkowana pod
okredonymi warunkami, z okredona jedng lub kilkoma kategoriami w zalezno&ci od je przewidywanej
dostepnosci, mozliwosci planowania i spodziewanych pozioméw aktywnos&ci zwigzanych z nig TSA lub
TRA;

CDR1 - warunkowg droge lotnicza kategorii pierwszej mozliwg do planowania satego i dostepng
w okresach podanych w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP);

CDR2 - warunkowag droge lotniczg kategorii drugiej mozliwa do planowaniaw okresach podanych w planie
uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP);

CDR3 - warunkowag droge lotnicza kategorii trzecigj, niemozliwg do planowania, ktéra moze by¢
uzytkowanatylko wedtug instrukcji organéw kontroli ruchu lotniczego;

CTA (Control Area) - obszar kontrolowany;

CTR (Control Zone) - srefe kontrolowana lotniska;

D (Danger Area) - strefe niebezpieczng;

FIR (Flight Information Region) - rejon informacji powietrznej stanowiacy przestrzeni powietrzng
o okredonych wymiarach, w obrebie ktérel zapewniana jest duzba informacji powietrznej i duzba
alarmowa;

FIS (Flight Information Service) - $uzbe informacji powietrznej;

MAPP (Military APP) - osrodek kontroli zblizanialotniska wojskowego;

MATZ (Military ATZ) - wojskowag strefe ruchu lotniskowego;

MCTR (Military CTR) - strefe kontrolowanglotniska wojskowego;

MRT (Military Route) - stata trase lotnictwa wojskowego;

MTMA (Military TMA) - rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub weztalotnisk wojskowych;

MTWR (Military TWR) - wieze kontroli lotniska wojskowego;

NOTAM (Notice to Airmen) - wiadomo&t rozpowszechniang za pomoca odkéw telekomunikacyjnych,
zawiergjaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, suzbach, procedurach,
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a takze o niebezpieczenstwie, ktérych zngjomo& we wiakiwym czase jest isotna dla personelu
Zwigzanego z operacjami lotniczymi;

R (Restricted Area) - strefe o ograniczonym ruchu lotniczym;

P (Prohibited Area) - Srefe zakazang;

RCC (Rescue Coordination Centre) - O§rodek Koordynacji Ratownictwa;

RQA (Airspace Request Message) - depesze zamawigjaca przestrzen powietrzng;

SRZ (Special Rules Zone) - srefe specjalng;

TFR (TSA or TRA Feeding Route) - trasy lotnicze umozliwiajace lot do strefy czasowo wydzielonej (TSA)
lub strefy czasowo rezerwowanej (TRA) oraz przelot miedzy strefg czasowo wydzielong (TSA) lub srefg
czasowo rezerwowana (TRA);

TMA (Terminal Control Area) - rejon kontrolowany lotniskalub weztalotnisk;

TSA (Temporary Segregated Area - strefe czasowo wydzielong;

TRA (Temporary Reserved Area) - Strefe czasowo rezerwowang;

TWR (Aerodrome Control Tower) - wieze kontroli lotniska;

UTC (Coordinated Universal Time) - uniwersalny czas skoordynowany;

UUP (Updated Airspace Use Plan) - zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP)
bedacy depesza zarzadzania przestrzenig powietrzng (ASM) o statuse NOTAM, wydawang przez O& odek
Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng Agencji Ruchu Lotniczego (AMC Polska) w dniu operacji w celu
aktualizacji informacji zawartych w planie uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP);

Prezes ULC - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

® ATFMEXEMPTAPPROVED - status lotu statku powietrznego, uprawnionego do wylaczenia
z ograniczen ATFM, niezaleznie od innych stosowanych statusow;

©® EMER - statuslotu statku powietrznego w niebezpieczerigtwie;

19 GARDA - hado, na jakie statek powietrzny lotnictwa suzb porzadku publicznego wykonuje zadania
Zwiagzane z bezpieczeisswem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy panswowej;

() TFR (Instrument Flight Rules) - przepisy wykonywanialotéw wedtug wskazan przyrzadow;

(12) SAR (Search and Rescue) - status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w akcji poszukiwawczo-
ratowniczej;

(13 SSRI. SZ RP - Szefostwo Suzby Ruchu Lotniczego St Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskigj (wojskowy
organ zarzadzaniaruchem lotniczym);

4 VFR (Visual Flight Rules) - przepisy wykonywanialotu z widocznoscia,

Rozdziat 2
Przedtrzen powietrznadostepnadla zeglugi powietrznej

§3. 1. W sktad przestrzeni powietrznej kontrolowanej i stanowiacej cze& przestrzeni, w ktorej wszystkim

satkom powietrznym zapewnia sie guzbe kontroli ruchu lotniczego, zgodnie z klasyfikacjg |CAO, wchodza:

1)

2)

obszar kontrolowany (CTA) obejmujacy:

a) rejony kontrolowane lotnisk lub weztéw lotnisk (TMA) oraz rejony kontrolowane lotnisk wojskowych
lub weztéw lotnisk wojskowych (MTMA) - ustanowione zwykle u zbiegu drég lotniczych, w poblizu
jednego lotniska lub kilku lotnisk (weztalotnisk),

b) se¢ salych dréglotniczych (AWY),

c) warunkowe drogi lotnicze (CDR),

d) przestrzen powietrzna rozciggajgca se od poziomu FL 095 do poziomu FL 460, z zastrzezeniem § 4 pkt
2;

strefy kontrolowane lotnisk (CTR) oraz strefy kontrolowane lotnisk wojskowych (MCTR) - umozliwiajace

manewr podejsciado ladowania, sartu i nabraniawysokosci;



3) grefy czasowo wydzielone (TSA), strefy czasowo rezerwowane (TRA) oraz rejon lotéw po obu stronach
granicy panswa (CBA) - dla ktérych w czasie dziatan lotniczych jest zapewniana stuzba kontroli ruchu
lotniczego.

2. Warunkowa droga lotnicza (CDR) moze by¢ ustanowiona w jednej lub wiece] sposrdd nastepujacych
kategorii:

1) kategoria pierwsza (CDR 1);

2) kategoria druga (CDR 2);

3) kategoria trzecia (CDR 3);

4) innych, ustalonych przez Prezesa ULC.

3. Kategorie dla poszczegblnych warunkowych drég lotniczych przydziela O&odek Planowania
Strategicznego Agencji Ruchu Lotniczego.

4. 03 Projekt statych i warunkowych drdg lotniczych opracowywany jest przez ARL w uzgodnieniu z SSRL
SZ RP i podlega zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

5. Planowanie i ustaanie statych i warunkowych drog lotniczych prowadzi se w ramach skoordynowanej
wspotpracy ogélnoeuropejskiej struktury drog.

5a. 19 Projekty strefy kontrolowanej lotniska (CTR), strefy kontrolowanej lotniska wojskowego (MCTR),
rejonu kontrolowanego lotniska (TMA) oraz rejonu kontrolowanego lotniska wojskowego (MTMA)
opracowywane s przez ARL w uzgodnieniu z SSRL & RP i podlegajg zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

5b. 17 W przypadku zawieszenia lub zakoriczenia petnienia suzby ATC w rejonie TMA abo w drefie
kontrolowanej lotniska (CTR) - rejon ten abo ta strefa ulega likwidacji, a jej przestrzen powietrzna przyjmuje
klase odpowiednig do zapewniangj $uzby ruchu lotniczego.

5c. 1® W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 5b, w rejonie MTMA abo srefie kontrolowane lotniska
wojskowego (MCTR) - rejon ten abo ta strefa ulega likwidacji, a jej przestrzen powietrzna przyjmuje klase
odpowiednig do zapewniang] duzby ruchu lotniczego.

6. 19 Srukture przestrzeni kontrolowanej oraz jej zmiany publikuje sew AlP Polska.

§4. 20 1, W sktad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodza:

1) cze& przestrzeni powietrzne] dostepnej dla zeglugi powietrznej, inna niz okredonaw § 3 ust. 1, w tym
ATZ i MATZ danowigce przestrzenn powietrzng nad lotniskiem niekontrolowanym i przylegajgcym
terenem niezbednym do wykonania procedur startéw i ladowan oraz zadar szkoleniowych - dla ktérych
okredono klase przestrzeni wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowaney;

2) grefy czasowo wydzielone (TSA), strefy czasowo rezerwowane (TRA) oraz rejon lotéw po obu stronach
granicy pansgwa (CBA) - dla ktérych okredono klass przesrzeni wiasciwg dla przestrzeni
niekontrolowane;j.

2. Srefy ruchu lotniskowego ATZ i MATZ opracowywane sg przez ARL w uzgodnieniu z SSRL SZ RP
i podlegajg zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

3. Dopuszcza Se utworzenie strefy ATZ lub MATZ w geograficznych granicach odpowiedniego CTR lub
MCTR, w ktorym zawieszono suzbe kontroli ruchu lotniczego.

85. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa wydziela se grefy o ograniczonym ruchu lotniczym (R)
i strefy zakazane (P).

§6. 1. Przestrzenn powietrzng FIR Warszawa klasyfikuje se odpowiednio dla przestrzeni kontrolowane
i niekontrolowanej, zgodnie z przepisami ICAQO.

2. Klasyfikacja przestrzeni powietrzngj jest dokonywana przez O& odek Planowania Srategicznego Agencji
Ruchu Lotniczego i podlega zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

§7.1.Srefy czasowo wydzielone (TSA), drefy czasowo rezerwowane (TRA) i rejony lotéw po obu
stronach granicy paristwa (CBA) usanawiase:



1) dla zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkéw powietrznych, wynikaacych z redizacji prac
badawczo-rozwojowych, lotéw treningowych lub prébnych, ze wzgledu na bezpieczenswo tych statkéw
i innych uczestnikéw ruchu lotniczego;

2) dladziatan prowadzonych w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen, podczas ktérych manewry statku
powietrznego nie dadza sie przewidzie¢, s wrazliwe na zaktocenia zewnetrzne lub trudne do zmiany, bez
ujemnego wptywu nawykonanie zadania.

2. Dla cywilnych i wojskowych dziatah AMC Polska moze zarzadzi¢ okresowe wydzielenie przestrzeni
powietrznej w celu efektywnego wykorzystania przestrzeni powietrznej.

3. W celu efektywnego wykorzystania stref czasowo wydzielonych (TSA), stref czasowo rezerwowanych
(TRA) oraz rejonéw lotéw po obu stronach granicy pafistwa (CBA) strefy te moga by¢ podzielone na mnigjsze
czeXi (segmenty).

4. Rejony lotéw po obu stronach granicy paistwa (CBA) sg przydzielane poszczegdlnym uzytkownikom
przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadami okredonymi w porozumieniach miedzynarodowych.

5. Trasy TFR 53 ustanawiane w celu segregacji przestrzeni powietrznej w przypadku braku mozliwosci
zapewnienia suzb ruchu lotniczego podczas lotu do dref czasowo wydzielonych (TSA), sref czasowo
rezerwowanych (TRA) lub rejonéw lotéw po obu gtronach granicy paistwa (CBA) i przelotu miedzy tymi
strefami i rejonami.

6. W trasach TFR zabraniase wykonywaniazadan innych niz wymienionew ust. 5.

7. @) Srefy czasowo wydzielone (TSA), strefy czasowo rezerwowane (TRA), rejony lotéw po obu stronach
granicy panswa (CBA) i trasy TFR sg wydzielane przez ARL w uzgodnieniu z SSRL SZ RP i podlegajg
zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

8. Przestrzeni powietrznej w strefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo rezerwowanych
(TRA) oraz rejonach lotéw po obu stronach granicy paistwa (CBA) nadaje sie klasy odpowiednie dla przestrzeni
kontrolowanej lub niekontrolowanej albo pozostaje ona niesklasyfikowana.

9. Za bezpieczenstwo ruchu lotniczego w srefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo
rezerwowanych (TRA) i rejonach lotéw po obu stronach granicy paristwa (CBA), w ktdrych nie sg zapewniane
guzby ruchu lotniczego, oraz w trasach TFR odpowiada organizator lotéw.

9a. @ ARL w uzgodnieniu z SSRL & RP moze wyznaczyC okresowe struktury przestrzeni powietrznej
w postaci stref dlapotrzeb ¢wiczen, zawodow |lub pokazow lotniczych.

9b. @ Srefy, o ktérych mowa w ust. 9a, wyznacza ¢ na wniosek organizatora przedsewziecia zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w gprawie ograniczen lotow na czas nie
dtuzszy niz 3 miedace (Dz. U. Nr 183, poz. 1794) i publikuje se w Suplemencie do AlP Polska lub w formie
NOTAM."

10. Informacje o strefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo rezerwowanych (TRA), rejonach
lotéw po obu stronach granicy paiistwa (CBA) i trasach TFR publikuje sew AlP Polska.

§8. 1. Srefy specjane (SRZ) i srefy ruchu lotniskowego lotnisk wojskowych (MATZ), dla ktérych nie
okredono klasy przestrzeni, obeimujg czes polskiej przestrzeni powietrznel nad lotniskiem i przylegajacym
terenem, niezbedng do wykonywania procedur startéw i ladowan oraz zadar szkoleniowych.

2. W grefach, o ktérych mowaw ug. 1, nie zapewniasie guzb ruchu lotniczego.

§9.1. @ Sae trasy lotnictwa wojskowego (MRT) obejmujg cze& polskigj przestrzeni powietrznej FIR
W arszawawydzielongj, w postaci korytarza o okredonych wymiarach, przez ARL w uzgodnieniu z SSRL &Z RP
i podlegajg zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.

2. W trasach, o ktorych mowaw ust. 1, nie zapewniase suzb ruchu lotniczego.

§10. 1. AMC Polska powiadamia wiasiwe organy zainteresowanych panstw o planowanym uzytkowaniu
przestrzeni powietrznej nad wodami otwartymi Morza Battyckiego w FIR W arszawa.



2. Nad wodami otwartymi Morza Battyckiego w FIR Warszawa w przypadkach okredonych w § 7 ust. 1
wyznacza sie strefy niebezpieczne (D).

Rozdzia 3
Zasady uzytkowania polskiej przestrzeni powietrznej

§11. Uzytkowanie przestrzeni powietrznej FIR Warszawa odbywa se zgodnie z priorytetami ustalonymi
przez Prezesa ULC po zas egnieciu opinii Komitetu Zarzadzania Przestrzenig Powietrzna

§12.1. Loty statkdw powietrznych, z wyjatkiem lotéw bojowych wojskowych statkéw powietrznych
wykonujacych zadania przechwycenia statku powietrznego niestosujacego sie do polecen organéw stuzby ruchu
lotniczego lub przekraczajgcego granice Rzeczypospolite] Polskiej bez wymaganego zezwolenia, moga byc¢
wykonywane wytacznie na podstawie planéw lotu ICAO lub zaméwien w formie depeszy zamawiajace)
przestrzen (RQA), o ktérych mowaw § 15 ug. 5, zatwierdzonych przez AMC Polska.

2. @) Przepisdw ugt. 1 nie stosuje sie do lotéw wykonywanych zgodnie z przepisami o wykonywaniu lotéw
z widocznoscig w przestrzeni powietrznej klasy G, z wyjatkiem lotow wykonywanych przez wojskowe statki
powietrzne z predkoscig wiekszg niz 250 weztéw na zasadach okredonych w przepisach w sprawie
szczegbtowych technicznych przepisow ruchu lotniczego.

3. Uzytkowanie przegtrzeni kontrolowanej moze nastgpi¢ jedynie po uzyskaniu zezwolenia wtasciwego
organu stuzby kontroli ruchu lotniczego.

4. Uzytkowanie gref czasowo wydzielonych (TSA), stref czasowo rezerwowanych (TRA), rejonéw lotéw
po obu stronach granicy (CBA), stref niebezpiecznych (D), satych tras lotnictwa wojskowego (MRT) oraz tras
TFR moze nastgpi¢ jedynie po uzyskaniu zezwolenia AMC Polska.

5. @9 Nie wymaga se uzyskania zezwolenia, o ktérym mowaw ugt. 4, w stosunku do statkow powietrznych
lotnictwa guzb porzadku publicznego wykonujacych lot na haso GARDA, pod warunkiem uzgodnienia wlotu
do tych stref z uprawnionymi organami stuzby ruchu lotniczego. Hado GARDA jest wpisywane do planu lotu
lub zgtaszane organom stuzb ruchu lotniczego drogg radiowa,

§13. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej nad poligonami artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi wyznacza
de grefy niebezpieczne (D).
2. @) Srefy niebezpieczne (D) s wyznaczane przez ARL na wniosek i w porozumieniu z SSRL & RP,
podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa ULC i s publikowane w AlP Polska.
3. Wykonywanie zadan w srefach, o ktérych mowa w ugt. 2, odbywa sie na zasadach okredonych przez
Ministra Obrony Narodowej.
4. Dyzurnaguzba operacyjnarodzajéw St Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskigj:
1) sktada do AMC Polska w kazdy pigtek tygodniowy plan uzytkowania stref niebezpiecznych (D)
wyznaczonych nad poligonami zawierajacy W szczeg6lnosci:
a) nazwe jednogtki planujacej,
b) numer strefy niebezpiecznej (D),
¢) datei planowany czasrozpoczecia aktywnosci,
d) datei planowany czas zakonczenia aktywnosci,
e) gbrng granice planowanej aktywnosci strefy niebezpiecznej (D) wyrazong w metrach nad poziomem
morza zawier ajacg bezpieczng wysoko& nad gérng granica strzelah lub bombardowan,
f) nazwe uzytkownika strefy niebezpiecznej (D),
g) numer telefonu do jednostki kierujacej dziataniami w strefie niebezpiecznej (D);
2) uaktualnia plan, o ktéorym mowa w pkt 1, do godziny 11% UTC tylko w dni robocze, co najmniej
w przeddzien uzytkowania stref niebezpiecznych (D); plan moze by¢ uaktualniany tylko w dni robocze;



3) niezwtocznie powiadamia AMC Polska o rezygnacji z aktywnosci w poszczegélnych srefach
niebezpiecznych (D) oraz o zakoriczeniu uzytkowaniatych stref.

5. Po opublikowaniu danych o aktywnosci stref niebezpiecznych (D) w planie uzytkowania przestrzeni
powietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP) oraz NOTAM
uwazaseje zaaktywnew terminach i w granicach okredonych w tych publikacjach.

6. Loty satkdéw powietrznych innych niz wykonujace zadania w srefach niebezpiecznych (D) na
wysokosciach od poziomu terenu (morza) do wysokosci okredonej przez AMC Polska w planie uzytkowania
przestrzeni powietrznej (AUP) lub w zaktualizowanym planie uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP) oraz
NOTAM sg zabronione w czase aktywnosci tych sref.

§ 14. Zasady uzytkowania gtref, o ktérych mowaw § 5, okredaja przepisy w sprawie ograniczen lotow na
czas nie dtuzszy niz 3 miesiace oraz w sprawie wprowadzenia zakazéw lub ograniczen lotéw nad obszarem
catego panstwa albo jego czesci naczas dtuzszy niz 3 miesiaee.

§15. 1. Podgjmowanie dziatan w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub segmentach tych stref wymaga
rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Polska do wytacznego korzystania przez konkretnego uzytkownika
w okredonym czase.

2. Podejmowanie dzistan w strefach czasowo rezerwowanych (TRA) lub segmentach tych stref wymaga
rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Polska. Przez srefe czasowo rezerwowang (TRA) lub jej segmenty
dopuszcza se przelot innego statku powietrznego, niebioracego udzialu w dziataniach, dla ktoérych
zarezerwowano strefe, po uzyskaniu zezwolenia wtasciwego organu stuzby ruchu lotniczego lub wiasciwego
organu wojskowego.

3. Za bezpieczenstwo lotéw wykonywanych w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach czasowo
rezerwowanych (TRA) i w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach czasowo rezerwowanych (TRA)
wyznaczanych w formie sref niebezpiecznych (D) odpowiada wiaskciwy organ suzby ruchu lotniczego
w przypadku, gdy statkom powietrznym wykonujacym loty wewnatrz tych stref mozliwe jest zapewnienie suzb
ruchu lotniczego.

4. Za bezpieczengwo i dowodzenie lotami wykonywanymi w drefach czasowo wydzielonych (TSA),
strefach czasowo rezerwowanych (TRA), trasach TFR i w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach
czasowo rezerwowanych (TRA) wyznaczonych w formie sref niebezpiecznych (D) oraz statych trasach
lotnictwawojskowego (MRT) odpowiada organizator szkolenialotniczego lub wiasiwe terytorianie sanowisko
dowodzenia St Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, w tym punkty naprowadzaniai dowodzeniaw przypadku,
gdy statkom powietrznym wykonujacym loty wewnatrz tych gref nie jet mozliwe zapewnienie suzb ruchu
lotniczego.

5. Warunkiem udzielenia zezwolenia na wykorzystanie stref czasowo wydzielonych (TSA), stref czasowo
rezerwowanych (TRA), tras TFR i stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo rezerwowanych (TRA)
wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych (D) lub poszczegdlinych ich segmentéw oraz statych tras
lotnictwa wojskowego (MRT) jest zlozenie do AMC Polska zamoéwien w formie depeszy zamawiajace)
przestrzen (RQA), nie poznigl niz do godziny 10 UTC na dzien przed planowg aktywnoscig, zawierajacych
w szczegblnosci:

1) nazwe jednostki zamawiajacej;

2) datei planowany czasrozpoczecia aktywnosci;

3) datei planowany czas zakoriczenia aktywnogci;

4) nazwei numer zamawianej strefy, jgj segmentu, trasy TFR lub statgj trasy lotnictwa wojskowego (MRT);

5) przedzial wysokosci;

6) numer telefonu do jednostki kierujacej dziataniami w strefie, w ktdrej nie beda zapewniane stuzby ruchu
lotniczego;

7) dodatkowe informacje, takie jak: liczbai typ statkéw powietrznych oraz rodza) aktywnosci.



6. ZamOwienia, o ktérych mowa w ust. 5, moga by¢ przedsawiane jako wnioski o udostepnienie bloku
przestrzeni powietrznej obejmujacego wiecej niz jeden segment w strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub
strefach czasowo rezerwowanych (TRA) albo wiecel niz jednel wysokosci potrzebnej przez okredony czas
Z mozliwoscig przesuniecia czasu uzytkowaniaprzestrzeni i poziomu lotu.

7. Wykorzystanie stref czasowo wydzielonych (TSA) lub stref czasowo rezerwowanych (TRA) moze by¢
zréznicowane pod wzgledem czasowym i wysokosciowym w poszczegolnych segmentach te) samej strefy
czasowo wydzielonej (TSA) lub strefy czasowo rezerwowanej (TRA).

8. Aktywno& w strefach czasowo wydzielonych (TSA), strefach czasowo rezerwowanych (TRA), trasach
TFR i strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub strefach czasowo rezerwowanych (TRA) wyznaczonych
w formie stref niebezpiecznych (D) powinna by¢ planowana tylko na czas niezbedny dostosowany do rodzaju
dziatan. Po ich zakonczeniu dany element uwaza sie zanieistnigjacy az do nastepnego okresu aktywnosci.

9. Dla unikniecia blokowania przestrzeni powietrznej jej uzytkownicy przy zamawianiu gref czasowo
wydzielonych (TSA) lub stref czasowo rezerwowanych (TRA) powinni uwzgledni¢ segmenty tych sref, sosujac
przy tym rézne przedziaty wysokosci dostosowane do rodzaju prowadzonych w nich dzigtan.

10. Lot do stref czasowo wydzielonych (TSA) lub gref czasowo rezerwowanych (TRA) i przelot miedzy
dowolnie wybranymi, zaplanowanymi strefami czasowo wydzielonymi (TSA) lub strefami czasowo
rezerwowanymi (TRA) oraz lot powrotny, poza trasami TFR, wymaga uzyskania zezwolenia wtasciwego
terytorialnie organu guzby ruchu lotniczego.

11. Lot w trase TFR moze odbywa¢ sie jedynie na statej] wysokosci, okredonej przez wiasciwy organ
zarzadzania ruchem lotniczym.

12. Loty w poszczegdinych strefach czasowo wydzielonych (TSA) lub gtrefach czasowo rezerwowanych
(TRA) powinny by¢ rozpoczete w ciagu 30 minut od planowanej godziny ich rozpoczecia. W przypadku
przekroczenia tego limitu wymagane jest ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC Polska.

13. Loty w strefach TSA lub TRA w przypadku jednoczesnego korzystania z réznych segmentéw jednej
strefy czasowo wydzielonej (TSA) lub czasowo rezerwowanej (TRA) przez dwdéch roznych uzytkownikow,
niewykonujacych wspélnego zadania, bez petnego pokrycia radiolokacyjnego umozliwiajgcego stosowanie
wymaganych separacji radarowych, moga odbywa¢ se jedynie z zachowaniem obowiazujacych separacji
wysokosciowych, odlegtosciowych lub czasowych, okredonych przez AMC Polska.

§16. 1. Uzytkownicy przestrzeni powietrznegj planujacy korzysanie ze sref czasowo wydzielonych (TSA),
dref czasowo rezerwowanych (TRA), rejonéw lotdw po obu stronach granicy panswa (CBA) i stref
niebezpiecznych (D) moga prowadzi¢ negocjacje z AMC Polskaw celu przydziatu przestrzeni powietrznej.

2. Planujacy wykorzystanie przestrzeni powietrznej obowigzany jest do:

1) przedtozenia do AMC Polska, na dzien przed proponowanym dziataniem, zaméwien o przydziat

i uzytkowanie przestrzeni powietrznej;

2) uzytkowania, w dniu prowadzenia dziatan, przestrzeni powietrznej zgodnie z przydziatem przestrzeni
ujetym w AUP lub UUP;

3) zgtaszania, w dniu prowadzenia dziagtan, do AMC Polska przerw w uzytkowaniu przydzielonej przestrzeni
powietrznej wynoszacych co ngimnigj 1 godzing;

4) biezacego odwolywania niewykorzystywanej przestrzeni powietrznej w dniu prowadzenia dziaan.

Rozdzia 4

Srosoby wspétdziaania paiswowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojskowymi
lotniskowymi organami suzby ruchu lotniczego

§17.1. W jednej cze&i przestrzeni powietrznej suzba ruchu lotniczego moze by¢ zapewniana wytacznie
przez jeden organ stuzby ruchu lotniczego.



2. W strefie kontrolowanej lotniska (CTR) duzby ruchu lotniczego powinny by¢ zapewniane przez
licencjonowany personel Agencji Ruchu Lotniczego.

3.W drefie kontrolowanegj lotniska wojskowego (MCTR) duzby ruchu lotniczego powinny byc¢
zapewniane przez wojskowy licencjonowany personel ruchu lotniczego lub licencjonowany personel Agencji
Ruchu Lotniczego na podstawie umowy miedzy zarzadzajgcym lotniskiem wojskowym a Agencja Ruchu
Lotniczego.

§18.1. Wepllpraca w zakrese duzby kontroli ruchu lotniczego realizowana miedzy cywilnymi
i wojskowymi lotniskowymi organami suzby ruchu lotniczego i Agencja Ruchu Lotniczego polega na
prowadzeniu biezacych uzgodnien, dotyczacych lotéw cywilnych i wojskowych statkéw powietrznych, miedzy
kontrolerami ACC, APP, TWR, MAPP, MTWR, organami AFIS i innymi lotniskowymi organami ATS, w celu
zapewnienia ciggtosci suzby ruchu lotniczego oraz usprawnieniaruchu lotniczego w kontrolowanej przestrzeni
powietrzne;j.

2. W przegrzeni kontrolowane i na lotniskach kontrolowanych obok duzby kontroli ruchu lotniczego
organy ATC zapewniaja duzbe informacji powietrznej i suzbe alarmowa,

8§19.1.W celu hiezacej koordynacji zadan wykonywanych przez wojskowe statki powietrzne na
lotniskach lub z lotnisk, na ktérych suzba TWR zapewniana jest przez Agencje Ruchu Lotniczego, w okresie
trwanialotow szkolnych, ¢wiczen i treningdw organizator lotow wyznaczainstruktora-pilota.

2. Instruktor-pilot podlega bezposednio dowddcy organizujgcemu loty, a w czase trwania lotéw,
o ktérych mowaw ust. 1, merytorycznie kontrolerowi TWR.

3. Instruktor-pilot jest odpowiedzialny za udzielanie pomocy zatodze znajdujacej Se w sytuacji szczegdlnegj
wtedy, gdy zatogatakiej pomocy potrzebuje.

4. Instruktor-pilot moze udziela¢ wskazéwek, ingrukcji, rad, polecen czy komend, ktére nie moga by¢
uwazane za polecenia dlaguzb kontroli ruchu lotniczego.

§20. 1. Suzbe informacji powietrznej i darmowaw przestrzeni niekontrolowanej FIR W arszawa zapewnia
wiaskciwy organ suzby informacji powietrznegj, a w wyznaczonych czesciach tej przestrzeni organ kontroli
ruchu lotniczego, dysponujacy odpowiednimi &odkami technicznymi umozliwiajgcymi zapewnienie tych suzb.

2. Wepbtpraca w zakrese suzby informacji powietrznej, realizowana miedzy cywilnymi i wojskowymi
lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego i komdérkami organizacyjnymi Agencji Ruchu Lotniczego, polega
na prowadzeniu biezacych uzgodnien dotyczacych lotéw cywilnych i wojskowych statkow powietrznych
miedzy wiaskciwymi organami FIS ATC i AFIS i innymi lotniskowymi organami ATS majacymi na celu
zachowanie ciagto&ci w zapewnieniu wiasiwej suzby ruchu lotniczego oraz usprawnienie ruchu lotniczego w
niekontrolowanej przestrzeni powietrzne;.

3. Wepltpraca miedzy cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami suzby ruchu lotniczego
i komorkami organizacyjnymi Agencji Ruchu Lotniczego w zakrese petnienia suzby alarmowej polega na
wymianie informacji o:

1) gatku powietrznym potrzebujacym pomocy;
2) incydencie lotniczym lub wypadku lotniczym.
4. Wepbtpraca cywilnych i wojskowych lotniskowych organéw duzb ruchu lotniczego z komérkami
organizacyjnymi Agencji Ruchu Lotniczego realizowana jest w zakresie:
1) informowanialotniczych lub wtasciwych migjscowo suzb ratowniczych;
2) informowania o incydencie lotniczym lub wypadku lotniczym RCC Warszawa bezposednio lub poprzez
inny organ ATS;
3) ostrzegania, w razie koniecznosi, innych statkw powietrznych znajdujacych se w rejonie incydentu
lotniczego lub wypadku lotniczego o mozliwych zagrozeniach.



§21. AMC Polska powiadamia na dzien przed planowang aktywnoscig lotniczg cywilne i wojskowe
lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego o przydziale przestrzeni powietrznegj, publikujac plan uzytkowania
przestrzeni powietrznej (AUP).

Rozdzial 4a?®
Zasady uzytkowania polskiej przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne z przyznanym statusem

§21la. 1. Wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej FIR Warszawa, zaréwno w ruchu krajowym,
jak i miedzynarodowym w lotach wykonywanych zgodnie z VFR i IFR obowiazuja procedury zgtaszania statusu
lotu statku powietrznego publikowane przez ARL w AIP Polska.

2. Okredenie statusu statku powietrznego wpisuje se do planu lotu.

§21b. Satek powietrzny wykonujacy lot w migach oficjalnych, naktérego poktadzie zngjdujg se:
1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,
2) PrezesRady Ministréw,
3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskie,
5) ich odpowiednicy zagraniczni
- posiada status HEAD.

§21c. 1. Panstwowe i cywilne statki powietrzne wykonujace loty w migach wojskowych, policyjnych,
celnych lub Strazy Granicznej posiadajg status STATE.

2. W przypadku migi wymagajacej zwolnienia z ograniczen ATFM operator statku powietrznego moze
otrzyma¢ status ATFMEXEMPTAPPROVED od uprawnionego w tych sprawach organu stuzby ruchu
lotniczego po zgtoszeniu w miare mozliwosci natrzy godziny przed lotem.

§21d. Satki powietrzne uczestniczace w akcji poszukiwawczo-ratowniczej posadajg status SAR, ktory
moze by¢ takze zgtoszony przez zatoge organowi stuzby ruchu lotniczego drogg radiowa,

§2le. 1. Satki powietrzne biorace udziat w akcji humanitarnej posadajg status HUM.

2. W przypadku wykonywania migi wymagajace] wytaczenia z ograniczen ATFM, operator statku
powietrznego moze uzyska¢ status ATFMEXEMPTAPPROVED od uprawnionego w tych sprawach organu
suzby ruchu lotniczego po zgtoszeniu naminimum trzy godziny przed lotem.

§21f 1. Satki powietrzne wykonujace lot w celu niesenia pomocy medycznej, zgtoszony przez
odpowiednie suzby medyczne, posiadajg satus HOSP.

2. W przypadku wykonywania lotu z chorym w stanie krytycznym lub poddawanym reanimacji, co
wymaga wytgczenia z ograniczen ATFM, operator doatku powietrznego moze uzyskal atus
ATFMEXEMPTAPPROVED od uprawnionego w tych sprawach organu suzby ruchu lotniczego, po zgtoszeniu
w miare mozliwosci natrzy godziny przed lotem.

§21g. Statki powietrzne wykonujace lot wymagajacy szczeg6lnej ochrony z osobistosciami zagranicznymi
lub wykonujace mige o waznym znaczeniu operacyjnym lub przewozace szczegdlnie niebezpieczne tadunki
mogg uzyskat status PROTECTED i organy guzby ruchu lotniczego powinny otrzyma¢ informacje o satusie od
suzb podlegtych ministrowi wiasciwemu do spraw wewnetrznych po zgtoszeniu na minimum trzy godziny
przed lotem.

§21h. Satki powietrzne wykonujace lot o gatuse HEAD, EMER i SAR sg wylgczane z ograniczenn ATFM
automatycznie.



§21i. W przypadkach, o ktorych mowaw § 2le-21g, ARL o wydaniu zezwolenia na stosowanie statusu
ATFMEXEMPTAPPROVED niezwtocznie informuje Dyzurng Suzbe Operacyjng Centrum Operagji
Powietrznych.

§21j. ARL jest obowigzany do rozpatrywania przypadkéw uzycia statusu EMER i SAR zgodnie
z wymaganiami ESARR 2 wprowadzonymi do sosowania przez rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia5
pazdziernika 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagarit EUROCONTROL w zakresie przepisow
bezpieczefiswa w ruchu lotniczym ESARR (Dz. U. Nr 224, poz. 2283), a w przypadku statusu HEAD
i ATFMEXEMPTAPPROVED prowadzi rejestracje tych lotéw z podaniem przyczyny, dla ktorej zostal
wprowadzony status tego lotu.

Rozdziat 5
Przepisy koficowe

§22. Traci moc rozporzadzenie Ministréw Komunikacji i Obrony Narodowej z dnia 20 kwietnia 1977 r.
w sprawie ruchu lotniczego cywilnych statkow powietrznych (Dz. U. Nr 15, poz. 63, z 1993 r. Nr 75, poz. 358,
z 1996 r. Nr 154, poz. 754 oraz z 2002 r. Nr 5, poz. 53).

§ 23. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 18 marca 2004 r.

D Miniger Infrastruktury kieruje dziatem adminigracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165, Nr 141, poz. 1359
i Nr 232, poz. 2322).



